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Sammanfattning

Resandet med tdg har under senare ar okat kraftigt till, frdn och inom Ostergétland och
forvantas 6ka dnnu mer i samband med Ostlankens tillkommande. Syftet med denna
utredning &r att ta fram ett samlat strategiskt dokument fér hur Regionen kan agera och
planera strategiskt for att tillgodose resbehovet med tagtrafik inom, till och fran
Ostergotland. Utredningen utgdr frén de styrande dokument som finns och dess uppgift
ar att visa vagen mot maluppfylinad. Fokus for uppdraget har varit Ostgotapendelns
strackning och dess kommande behov av kapacitet men aven dvriga trafiksystem som
berdr lénet har beaktats.

| utredningen har féljande atgarder rekommenderats att genomfora. Dessa ingar ocksa
som grundforutsattning for den kapacitetsanalys som gjorts inom ramen fér uppdraget:

Ostgétapendeln har genomgéende linjer under hela dagen med taktfast halvtimmes
trafik mellan Norrkoping-Motala respektive mellan Norrképing-Tranas (taktfast
kvartstrafik Mjolby-Norrkoping) med langa tag (multipelkoppling) under hogtrafik.
Pendeltagstrafiken far ytterligare uppehall for resandeutbyte vid station Linkdping
Vastra.

Kustpilentrafiken pa Tjustbanan och Stangadalsbanan trafikeras i nuvarande
omfattning.

Tva regionaltag i immen under hogtrafik mellan Norrképing och Katrineholm (UVEN-
trafiken) respektive mellan Ostergétland och Stockholm pé Ostlanken med uppehall
vid bland annat Nykdping och Skavsta.

Tva snabba forbindelser, RegionExpress, mellan Linkdping-Norrkoping och Stockholm
vilka med prissattning inriktad for daglig arbets- och studiependling.

Vad géller pendeltdgssystemet ger langre tag i taktfast 15-minuterstrafik forutsattning att
Oka resandet pa den idag mest belastade strackan mellan Linkping och Mj6lby, med 66
procent. Forutsatt en linjar resandedkning, utifran tillvaxttakten mellan 2013 och 2017,
nas kapacitetstaket d& nagot ar innan 2040. For att na de mal om 6kad marknadsandel
som Regionen antagit i trafikférsorjningsprogrammet ar Swecos beddémning att systemet
behéver hantera en resandetkning med 150 procent, utdver den resandetillvéxt som
genereras utifran befolkningsokning. For att majliggora ytterligare kapacitet har darfor tva
alternativa vagval identifierats och analyserats:

Vagval Insatstdg — Pendeltaget forstarks i rusningstid motsvarande tva avgangar per
timme och riktning.

Vagval Regionaltag - Anvands som komplement p& strackan Mjolby-Linkdping-
Norrkoping som kors via Ostlanken och inte gor uppehall p& mellanliggande stationer.

Utredningen visar att bada alternativen ger tillracklig kapacitet avseende
resandeunderlag enligt mal om 6kad marknadsandel. Vagval Regionaltag ger dock storre
kapacitet och bidrar ocksa i storst utstrackning till trafikforsorjningsprogrammets mal om
Okad tillganglighet till Norrképing och Linkdping. Detta som féljd av att restiden mellan
exempelvis Mj6lby och Norrkdping kan reduceras med drygt 20 minuter. Forkortade
restider ar nagot som efterfragas fran flera av lanets kommuner varfér Swecos
rekommendation &r att Regionen har som huvudinriktning att trafikera strdckan
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Norrkoping-Mjolby med regionaltdg samt méjliggora att resa inom lanet med
Ostgotatrafikens periodkort pa dessa.

Oavsett vagval innebar de foreslagna alternativen en kraftigt 6kad trafikproduktion jAmfort
med idag. Saval antalet fordonskilometer som antal fordon bedoms férdubblas. Med 6kad
produktion foljer 6kad produktionskostnad. Forutsatt en procentuell upprékning av
dagens kostnader for pendeltaget (uppdelat pa fordon och rorliga kostnader) behéver
hojd tas for en 6kning med 200 - 300 miljoner kr per &r i dagens prisniva. | Vagval
Regionaltag tillkommer darutéver kostnader for MALAB:s trafiksystem inklusive
Overenskommelser for biljettgiltighet.

Utredningens forslag beddms i stort forhalla sig inom ramen for Regionens befintliga
tagstrategi som uttrycker att:

"Ostgotapendeln ska fungera som stomme i lanets trafiksystem dar eventuell
samordning med andra tagtrafiksystem kan bli aktuell i det fall sddan samordning
ar ekonomiskt forsvarbar och loser en efterfrdgad kapacitetsforstarkning av
Ostgotapendeln”

Enligt Swecos bedémning innebér forslaget Vagval Regionaltag att regionaltaget bidrar
till kapacitetsforstarkning av Ostgétapendeln och &r sannolikt en mer ekonomisk
forsvarbar atgard jamfort med att kora insatstag i pendeltagstrafiken. Detta i och med att
det dven kan innebara ett minskat fordonsbehov da det sannolikt innebér att inte samtliga
pendeltdg, atminstone inom en dverskadlig framtid, behéver multipelkopplas. Detta dock
forutsatt att det inte genererar allt for stora resurser inom regionaltagssystemet och att
Regionen kan hitta en éverenskommelse avseende finansiering for den utékade
regionaltagstrafiken som kravs.

Daremot gar utredningens forslag delvis emot tidigare inriktning att "generellt bor
Ostlanken hallas fri frin av samhallet upphandlad trafik”. | denna utredning foreslas
regionaltagen till Stockholm via Skavsta och Nykoping trafikera Ostlanken. For Vagval
Regionaltag foreslas dessa aven trafikera Ostlanken mellan Norrképing och Linkdping
Utifrdn nu k&anda forutsattningar ar detta en trafik som inte kan betraktas som kommersiell
trafik.

Nar Ostlanken finns pa plats andras forutsattningarna for lanets tagtrafik. Detta i och med
att nuvarande jarnvag mellan Norrkoping och Linkdping far utokad kapacitet som féljd av
att huvuddelen av fjarrtdg och regionaltag antas flyttas dver till Ostlanken. Utredningen
har dock identifierat att pendeltdgets dimensionerande stracka ar mellan Mjolby och
Linkoping. En stracka som delvis riskerar att fa ytterligare kapacitetsproblem jamfort med
idag pa grund av utokad 6vrig trafik som foljd av Ostlankens tillkomst. For att hantera den
utékade trafiken som Vagval Insatstdg och Vagval Regionaltag innebar har utredningen
darfor identifierat att kopplingspunkten mellan Ostlanken och Sédra stambanan efter
Link6ping behdver placeras i ett lage vaster om Vikingstad och vara planskild. Kan inte
detta dstadkommas kommer Regionens mal om att flytta Gver resande fran bil till
kollektivtrafik inte kunna uppfyllas.
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1 Inledning

Resandet med tdg har under senare ar okat kraftigt till och fran Ostergétland och
forvantas 6ka annu mer i samband med Ostlankens tillkommande. Region Ostergétland
har darfor behov av att planera for tagtrafikens omfattning och behov av kapacitet.

Syftet med denna utredning ar att ta fram ett samlat strategiskt dokument for hur
Regionen kan agera och planera langsiktigt for att tillgodose resbehovet med tagtrafik
inom, till och frn Ostergétland. Utredningen utgdr fran de styrande dokument som finns
och dess uppgift ar att visa vagen mot maluppfylinad.

| uppdraget ingar nulagesanalys och marknadsanalys for att bedéma Ostgotapendelns
utveckling fore, under och efter att Ostlanken ar klar. | uppdraget ingar ocksa att se pa
forutsattningarna att 6ppna nya pendeltadgsstationer. Fokus for tAgstrategin ar
Ostgotapendelns strackning och dess kommande behov av persontransporter. Aven
bedomning av kommande behov av tagtrafiken mot Stockholm, Orebro, Katrineholm,
Nykoping, Vastervik, Kalmar och Jonkoping ingar.

- MALAB @
- SORMLANDS
TRAFIKEN
O @
° e
@
e D

Figur 1 Oversikt, Ostgdtapendeln i relation till angransande trafiksystem

1.1 Utredningsmetodik
Utredningen har anvéant foljande metodik:

Nulagesanalys — En analys av hur situationen ser ut i dag géllande tagtrafiken,
befolkning, tillgénglighet och infrastruktur.

Intervjuer med kommuner och angransande lan — | syfte att fanga synpunkter och
idéer kring hur den framtida tagtrafiken i regionen ska utvecklas.

Marknadsanalys 2040 — For att uppskatta vilket behov som tagtrafiken i Ostergétland
behéver kunna hantera till 2040 gjordes en marknadsanalys gallande antalet resor
samt effekter av ny infrastruktur som exempelvis Ostlanken.

Kapacitetsanalys — Utifrdn marknadsanalysen gjordes analyser av sittplatsbelaggning
i maxtimmen samt analyser av sparkapacitet och brister i infrastrukturen
identifierades. Som hjalpmedel anvandes simuleringsverktyget RailSys som &ven
anvands av Trafikverket i liknande studier.
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1.2

1.3

1.3.1

1.3.2

Avgransningar

Utredningen ar av forstudiekaraktar vilket innebar att frigestallningarna hanteras
dversiktligt. | utredningen redovisas darfor inte ndgra detaljerade trafikplaneringsmassiga
I6sningar. De forslag som redovisas ska darfor ses som inriktning for utvecklingen.

Styrande dokument och underlag

Trafikforsdérjningsprogrammet

Ostergotlands nu géallande trafikforsorjningsprogram (RTP) antogs av regionfullméaktige i
november 2016. Programmet tar sikte mot 2030. Det strategiska malet for lanets
kollektivtrafik formuleras i RTP som att "Kollektivtrafiken — ett positivt satt att resa. For
medborgaren, samhallet och miljon. Utifrn det strategiska malet har tre malomraden
identifierats, inom vilka Ostergétlands kollektivtrafik ska utvecklas fram till 2030, att
Kollektivtrafiken ska vara ett:

Attraktivt och enkelt sétt att resa
Verktyg for en hallbar regional utveckling
Klimatpositivt satt att resa

RTP anger mal att den totala andelen av de motorburna resorna ska 6ka fran 23 procent
(beraknat varde 2016) till 32 procent ar 2030. Det anges ocksa malsattning om okad
geografisk tillganglighet som innebar att storre andel av befolkningen ska na Linkoping
eller Norrk6ping inom 35 minuter och att 75 procent av de regionalt viktiga orterna ska ha
en restidskvot for kollektivtrafiken pa hogst 1,5 (2016 59 procent).

Den regionala pendeltagstrafiken, Ostgétapendeln, beskrivs i RTP utgdra stommen i
lanets samhallsfinansierade kollektivtrafiksystem. Ovrig tagtrafik beskrivs som
interregional trafik och omfattar Tag i Bergslagens trafik mellan Mjolby och Orebro (vidare
mot Borlange/Gavle), Tjustbanan och Stangadalsbanan samt MALAB:s trafik dar
Ostergotlands del motiveras av resandebehovet mot Stockholm samt att sikra
resmajligheterna mellan Ostergétland och Katrineholm/Nykoping.

Strategisk inriktning for Ostergotlands engagemang i tagtrafik

Vid trafik- och samhallsplaneringsndmndens sammantrade den 24 september 2015
faststalldes strategisk inriktning for Ostergotlands engagemang i tagtrafik (TSN 2015-
226). Strategin avsag att fungera som underlag for regionala styrdokument, sdsom
trafikforsorjningsprogram och utvecklingsplan, samt att ge lanet ett tydligare
positionsdokument i samverkan med andra lan sdsom En Béttre Sits (se nedan). |
strategin anges tre nivaer for prioritering.

Prio 1 - binda samman den flerkarniga storstadsregionen. Ostgétapendeln ska
fungera som stomme i lanets trafiksystem dar eventuell samordning med andra
tagtrafiksystem kan bli aktuell i det fall sdidan samordning &r ekonomiskt férsvarbar
och l6ser en efterfrdgad kapacitetsforstarkning av Ostgétapendeln. En sédan
samordning far inte medfora krav pa inskrankningar gallande pendelns trafikupplagg
eller paverka dess ekonomi negativt. Inriktningen anges att pendeltagstrafiken aven i
framtiden kors med ett utbud som minst motsvarar dagens upplagg och att trafiken
ska kunna utféras enligt modellen taktfast tidtabell med jamna tidsintervall.

Prio 2 - Regionen ska verka for snabba, frekventa resmgjligheter till Storstockholm.
Med Ostlankens tillkomst anges att forutsattningarna att forbéattra resméjligheterna
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mellan Ostergotland och Stockholm kommer férandras radikalt. | huvudsak skall
s&dana resmaojligheter ske genom kommersiella aktorers forsorg. Har anges ocksa att
den kapacitetsforstarkning av spartrafiken mellan Ostergétiand och Stockholm som
Ostlanken ger majlighet till far inte &ventyras genom att mer langsamgéende tagtrafik
nyttjar den nya banan och att generellt bér Ostlanken hallas fri frAn av samhallet
upphandlad trafik.

Prio 3 -- satsa pd interregional trafik dar vardagligt resande kan astadkommas. Har
beskrivs trafiken mot Kalmar lan (Tjustbanan och Stangadalsbanan), Ostgotapendelns
forlangning till Trands i Jonkodpings lan samt MALAB:s trafiksystem och trafiken mot
Mjolby-Motala-Orebro. Mélardalsomrédets storregionala tagtrafiksystem bor i 6kad
omfattning utformas utifran att ansvaret for trafiken tas av kommersiella aktorer.

1.3.3 Nya stationer for tdguppehall, principstallningstagande
Vid Trafik- och spamhallsplaneringsnamndens sammantrade 2016-01-28 faststalldes
principstallningstagande avseende nya stationer for tdguppehall (TSN 2015-281).

Principen innebar att fram till dess att ytterligare sparkapacitet som kompletterar Sodra
stambanans nuvarande kapacitet skall Ostgotapendeln inte trafikera ytterligare stationer
an som trafikeras idag och behalla nuvarande trafikeringsomrades omfattning.

1.3.4 En Battre Sits
En Battre Sits ar en del av Malardalsradet och &ar en process for det transportpolitiska
samarbetet mellan intressenter i de sju lAnen Stockholm, Uppsala, S6rmland,
Ostergotland, Gotland, Orebro och Vastmanland. Inom ramen for En Béttre Sits har de
sju lanen i ett antal omgangar tagit fram en storregional systemanalys som &r en
gemensam plan for framtida infrastruktur och transporter. Den senaste systemanalysen
med sikte p& ar 2030 och utblick mot 2050, antogs i regionstyrelsen fér Region
Ostergotland i september 2016 (RS 2016-543). | systemanalysen redovisas ocksé en
inriktning for den storregionala kollektivtrafiken i Malardalsomradet for 2030 inklusive niva
gallande antal avgangar per timme i hogtrafik.

Mot Sundsvall

Inriktning for storregional
kollektivtrafik
2030

—  Regionaltdg

——  RegionExpress
Storregional busslinje
Fjarrtag

2 Antal avgangar per timme i hogtrafik

Taguppehall

Ny station

Kalla: EBS ot s

Figur 2 Inriktning for storregional kollektivtrafik 2030 — antagen inom En Battre Sits 2016. (Kélla:
Malardalsradet)
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2

2.1

Nulagesanalys

Befolkning och sysselséttning

| Ostergétlands lan bor idag strax éver 450 000 personer, férdelade pa 13 kommuner. De
storsta orterna ar Linkoping och Norrképing med 110 000 respektive 97 000 invanare. |
Motala bor strax dver 31 000 och i sdval Finspang som Mjdlby bor ca 13 000 personer.
De 6vriga kommunhuvudorterna har mellan 900 (Osterbymo i Ydre kommun) och 8000
invanare. Medelaldern i lanet skiljer ca atta ar mellan kommunerna, dar den ar lagst i
Linkdping och Norrkdping och hégst i de mindre orterna. (SCB, 2017)

Andelen kommuninvanare som bor i kommunhuvudorten ligger mellan 25% - 77%.
Framfdrallt i kommunerna Linkdping, Norrképing, Motala och Vadstena bor en hég andel
av kommuninvanarna i centralorten. De kommuner med farre an hélften boende i
huvudorten ar Ydre, Valdemarsvik, Kinda och Mjoélby. Férutom i Mjélby bor &ven en
betydande andel i Skanninge och Mantorp i kommunen. | Ydre kommun &r Hestra nast
storta tatort efter centralorten Osterbymo. Valdemarsvik, Gusum och Ringarum &r de
storre tatorterna i Valdemarsvik kommun. | Kinda kommun bor, férutom i Kisa, aven en
stor andel av kommunens befolkning i Rimforsa.

Arbetsmarknaden p& naringsgrensniva skiljer sig ndgot mellan de olika kommunerna i
Ostergotland. Enligt Regionens uppféljning av utvecklingen (2015) har andelen jobb som
ar tjanstebaserade 6kat medan tillverkningsindustrin minskat mellan 2007 och 2012.
Kommuner med storst andel arbeten inom tillverkning och utvinning &r Finspang,
Boxholm, Mj6lby och Vadstena. Lagst andel arbeten inom den naringsgrenen har
Norrkdping, Linképing och Motala. Istéllet har Norrkdping, Linképing och tillsammans
med Motala och Valdemarsvik en stoérre andel arbetsplatser inom féretagstjanster jamfort
med de 6vriga kommunerna i lanet.

Figur 3 Kommuner i Ostergétland (Kéalla: Ostgétatrafiken)

10
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2.2 Dagens jarnvagsinfrastruktur och trafik

Ostergotland genomkorsas av Sddra stambanan som I6per genom lanet fran Norrkoping i
nordost via Linkdping, Mj6lby och Boxholm vidare séderut. Till stambanan finns
anslutande jarnvagar sdsom godsstraket genom Bergslagen fran Orebro via Motala till
Mjo6lby, Nykdpingsbanan mellan Norrkdping och Jéarna via bland annat Nykdping samt
Tjust och Stangadalsbanan som utgar fran Linkoping och gar sdderut mot Vastervik
respektive Kalmar via bland annat Atvidaberg och Kisa kommuner. Darutéver finns
enstaka banor utan persontrafik sdsom Finspadngsbanan med godstrafik mellan Kimstad
och Finspang.

Enligt Trafikverkets beskrivning av kapacitetssituationen fér 2017 har S6dra stambanan
mellan Norrk6ping och Linképing samt Godsstraket genom Bergslagen mellan Motala
(Degert6n) och Hallsberg stora kapacitetsbegransningar. Sédra stambanan mellan
Linkoping-Mj6lby har medelstora kapacitetsbegransningar. Ovriga banor i lanet har sma
kapacitetsbegransningar. Pa kvarvarande enkelspériga strackor av Godsstrdket genom
Bergslagen pagar utbyggnad till dubbelspar medan strackan Norrképing-Linkoping
kommer att fa 6kad kapacitet som foljd av Ostlanken.

Tabell 1 Beskrivning av jarnvagsnatet i Ostergotland. Trafikverket och Railit

Bana Strackat Pendeltdg Regionaltdg | Fjarrtdg  Godstag
Sodra X X X
stambanan
X X X X
Linkoping-
X X X X
Nykopingsbanan X (X)? X
Godsstraket X X X
genom
Bergslagen
gslag X X
Kustpilen X
X
Finspangsbanan X

! Farg anger kapacitetssituation enligt Trafikverkets beskrivning — rod har stora
begransningar, gul medelstora och grén sma eller inga begransningar

2 Ar 2018 kor Saga Rail veckoslutstrafik (fredag-séndag) mellan Linképing och Stockholm

11
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Sju av lanets kommuner har tagstation for resandeuppehall. Samtliga kommunhuvudorter
utom Osterbymo i Ydre kommun nar Norrkoping eller Linkoping pa under 60 minuter.

Tabell 2 Tillganglighet till Linképing/Norrkdping

Under

Kommun- o ' 30min till L_Jnd_er 6.9”.“” Trafikintensitet till In.yénare
huvudort JelSIE Linkoping/ :\III(I)rLrIknbkqplng/ Linképing/ Norrkoping Hlola
Norrkdping bing (2017)
Boxholm X X 30min-trafik 3354
Finspang X 15min-trafik (buss) 13124
Kisa X x3 30min-trafik (buss) 3 806
Linkdping X X 15min-trafik 110 233
Mjo6lby X X 12min-trafik 13 206
Motala X X 30min-trafik 31323
Norrképing X X 15min-trafik 96 658
Sdderkdping 10min-trafik (buss) 7 556
Vadstena X 30min-trafik (buss) 5704
Valdemarsvik X 20min-trafik (buss) 2823
Atvidaberg X 12min-trafik (buss)* 7 096
Odeshdog X 60min-trafik (buss) 2 685
Osterbymo 60min-trafik (buss 912
Ovriga orter Ostgotapendeln
Kimstad X X 15min-trafik 1489
Linghem X X 15min-trafik 2910
Mantorp X X 15min-trafik 3789
Skénninge X X 30min-trafik 3391
Vikingstad X X 15min-trafik 2388

3 Avser tdg med Kustpilen som avgar ca varannan timme, med buss &r restiden ca 65 -
75 min

4 Samt avgang med tag (Kustpilen) ca varannan timme

12
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2.3

Resande- och pendlingsunderlag

Kollektivtrafikens marknadsandel ligger idag p& 23 procent av de motorburna resorna i
lanet enligt en marknadsundersokning Regionen utférde 2016. Ostergétland ar ett lan
som har en relativt tydlig regional arbetsmarknad med stora pendlingsfloden inom l&net.
Arbetspendlingen ar tydligt koncentrerad till centrala l&net riktad mot och mellan
Linkoping och Norrkdping. Lanet &r ocksa relativt tydligt uppdelat pendlingsfloden i de
vastliga kommunernas gar mot Link6ping medan de Gstliga orienterar sig mot Norrkdping.
Av de mindre kommunerna utmarker sig Finspang som har nettopendlingstverskott mot
Norrk&ping trots att Norrkdping ar nastan sju ganger storre befolkningsmassigt.

Pendlingen 6ver lansgrans ar begransad med undantag av pendlingen fran framforallt
Link6ping/Norrképing mot Stockholm. | séder har Ydre och Kisa en orientering mot
Tranas respektive Vimmerby kommun. | nordost finns ett pendlingsutbyte mellan
Norrkdping och Katrineholm samt Nykdping i Sérmland.

Resandet med Ostgoétatrafiken uppgick ar 2017 till drygt 30 miljoner pastigande varav
Ostgotapendeln hade drygt 3,8 miljoner pastigningar. Resandet med Ostgétapendeln har
Okat relativt stadigt med ca 200 000 pastigande per ar sedan 2013.

Per station dominerar Linkping med drygt 1,3 miljoner pastigande foljt av Norrkdping
med knappt 700 000 pastigande per ar, och Mjolby med knappt 600 000 pastigande. Det
ska noteras att Norrkdping ar en &ndstation for systemet och Mjélby aven har en funktion
som bytesstation vilket betyder att samma resenar kan registreras tva ganger for samma
resa.

Trands 163 000
Catrineholm Boxholm 92 000
Hallsberg
Motala 261 000

Skénninge 152 000
Motala Norrképing Mjolby 595 000
Mantorp 160 000
bl Vikingstad 162 000

Boxholm i
Atvidaberg

Linkdping 1 335 000
Linghem 171 000
Kimstad 94 000

Norrképing 687 000

Figur 4 Ostgotapendelns stationer markerade utifr@n antalet pastigande, Kalla: Ostgétatrafiken
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Idag studerar var fjarde gymnasieelev i lanet utanfér sin hemkommun. Flera av lanets
kommuner saknar gymnasium alternativt har endast enstaka program. Aven kommuner
som har gymnasieutbildning har sett en 6kad utpendling av gymnasieelever enligt
uppgifter fran Skolverket.

Andel gymnasieelever som pendlar fran kommunen
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Figur 6 Andel utpendlande gymnasieelever per kommun. (Skolverket 2017)
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3

3.1

Kartlaggning kommuner och angransande lan

For utredningen genomfordes intervjuer med foretradare for samtliga lanets kommuner
samt angransande lan och MALAB. | detta avsnitt redovisas en sammanfattning av
intervjuerna. | grunden koncentreras de viktigaste inspelen for denna utredning till
onskemal att:

Astadkomma kortare restider till/fran/mellan Norrképing och Linképing.

Undvika byten mellan pendeltag i Mjolby

Astadkomma béttre anslutningstrafik fér kommuner utan tagtrafik, bland annat genom
Okad framkomlighet genom Norrkoping och Linkdping fér anslutande busstrafik.
Etablera nytt uppehdll fér pendeltagstrafiken i Linképing véastra och Aby.

Utveckla utbud och samverkan med angransande lan.

Séakerstalla snabba och tata kommunikationer mot Stockholm.

Kommunintervjuer

Generellt indikerar intervjuer med kommunala tjanstemén att nuvarande utbud i
pendeltagstrafiken anses ha en rimlig niva nar det galler turtathet. Daremot papekar flera
foretradare att vissa avgangar har problem avseende kapacitet gallande sittplatser. Att
vissa tag, framforallt under dagtid, vander i Mjélby och att byte darmed kravs for vidare
resa for resenarer till/fran Boxholm och Tranas uppges ocksa som negativt av de
kommuner som paverkas. Flera kommuner lyfter ocksa upp behovet att minska
restiderna i straket Mjolby-Linkdping-Norrkdping. Onskemal om nya pendeltagsstationer
har namnts under intervjuerna. Bland annat i vastra Linkdping (Malmslétt), Aby, Krokek,
Norsholm, Sommen, Godegard och Fagelsta. Linkoping vastra lyfts upp av flera
kommuner, i synnerhet kommunerna i vastra delen av lanet. Norrkdpings kommun har i
fordjupad 6versiktsplan fér Aby kommun identifierat stationslage fér en ny station med
resandeuppehall lokaliserad séder om férgreningen mellan Nyképingsbanan och Sédra
stambanan.

For de kommuner som saknar tagtrafik idag lyfts sarskilt vikten av god framkomlighet for
anslutande busstrafik genom Norrképing respektive Linkdping upp som de viktigaste
fragorna. Detta for att skapa kortare restider totalt sett och starka den anslutande
busstrafiken. | dagslaget star kortiden inom de bada tatorterna for en oproportionerligt
stor del av respektive busslinjes totala kortid och gor ocksa anslutningstrafiken sarbar och
otillforlitlig

For Norrkopings och Linkdpings kommun pagar omfattande arbete med planering for
Ostlankens dragning genom de bada kommunerna inklusive anlaggning av nya stationer.
I Norrképing planeras for en station med atta spar och fyra plattformar och kommunen
driver att stationen ska ha upphojt lage med mgjlighet att 1ata anslutande buss och
sparvagstrafik kunna passera under stationen, bland annat for att stirka stationens
funktion som bytespunkt. | Link6ping planeras stationen att anlaggas i ett |age dster om
nuvarande station mellan Stangan och riksvag 35. Detta innebar att anslutningen fran
Tjust- och Stangadalsbanan kan behova flyttas. Ett reservat finns for ny dragning oster
om flygplatsen.

Generellt stdr kommunerna bakom den prioritering av tagtrafik som Ostgoétatrafiken har
gjort. Nar det galler trafik till angransande lan papekas dock att den &nda innebar att
trafiken till angréansande l&n ska vara prioriterad. Bland att annat lyfter kommunerna
utefter Kustpilentrafiken upp att det ar viktigt att Regionen star bakom trafiken och driver
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3.2

att banorna ska fa okad kapacitet och rustas upp. Norrut mot Orebro lyfter bAde Motala
och Finspangs kommuner upp behovet av forbattrade kommunikationer. Flera kommuner
lyfter ocks& upp vikten av forbattrad biljettsamverkan, i synnerhet med Jonkdpings lan.

Intervjuer med angransande lan

Sormlands lan &r precis som Ostergétland dgare i MALAB. De bada lanen har
gemensamma atagande avseende regionaltagstrafik pa Nykopingsbanan mellan
Norrképing och Nykdping och vidare mot Stockholm samt genom den sa kallade UVEN-
trafiken mellan Link&ping och Norrkdping och vidare mot Katrineholm, Vasteras och Sala.
For Sérmlands del ar en nyckelfraga det framtida regionaltagsutbudet pa Ostlanken samt
hur UVEN-trafiken ska fortsatta soder om Norrkoping. For UVEN ar ett 6nskemal att
trafiken gar vidare till Link6ping. S6rmland ser mot 2040 att ett utbud motsvarande
halvtimmestrafik i rusningstid ar rimligt att utga ifrin mellan bade Nykoping och
Norrkdping och Katrineholm-Norrkoping. Avseende Ostergétlands malsattning om
snabba forbindelser mot Stockholm &r det 6nskvart att de inte sker pa bekostnad av
regionaltagstrafiken via Nykoping.

Kalmar och Ostergétland har samverkan géllande den sé kallade Kustpilen vilket omfattar
tagtrafiken pa Tjust- och Stangadalsbanan mellan Linkoping och Vastervik respektive
Linképing och Kalmar/Oskarshamn. Region Kalmar driver aktivt att banorna ska
upprustas och elektrifieras. Region Kalmar har fattat beslut att upphandla nya tagfordon
tillsammans med Jonkopings I&n och lanen i Sydsverige. Fordonstypen kommer att
kravstéllas for att mojliggora drift bade pa diesel och el. Kalmar Lanstrafik
kollektivtrafikstrategi anger att Stangadalsbanan till &r 2050 ska vara elektrifierad, ha ett
utbud motsvarande timmestrafik samt att restiden Kalmar — Linkoping ligger pa tva
timmar (idag drygt tre timmar). Banans standard behdver hojas for att mojliggora
hastighet pa 180 km/h, linjeratning, elektrifiering och rikligt med motesstationer. Banan
ska enligt Region Kalmar angdra Linkdpings nya resecentrum. Kravbilden fér Tjustbanan
ar p& motsvarande niva med malsattning om restid Vastervik — Linkdping p& 60 minuter
att jamfora med dagens 100 minuter. For malar 2040 anser Kalmar lanstrafik att ett utbud
motsvarande dagens niva ar en rimlig malsattning.

Jonkopings lan samverkar med Ostergétland avseende pendeltagssystemet genom att
trafiken angor Tranas. Jonkoping ser i stort att nuvarande utbud ar rimligt utifrdn Tranas
behov och att Ianet sannolikt inte ser behov att uttka lanets finansiering som foljd av
utokad trafik eller kapacitet. Jonkoping lyfter ocksa upp som alternativ att forlanga lanets
egna tagsystem, Krosataget, frdn Nassjo till Mjolby om detta skulle kunna skapa ett mer
effektiv trafikeringsupplégg. Inom Regionsamverkan Sydsverige (RSS) tas det just nu
fram ett positionspapper kring kollektivtrafiken &r 2040. Fran Jonkopings perspektiv gors
dar en utblick norrut mot Ostergétland dar dokumentet kommer att innehélla ett
restidsmal mellan Jonkoping och Linkoping p& 80 minuter enkel vag.

Orebro lan &r delagare i Tag i Bergslagen som trafikerar strackan Mjolby-Motala-
Hallsberg-Orebro och vidare mot Borlange och Gavle. Ostgotatrafiken har idag inget
ekonomiskt atagande for trafiken och Ostgétatrafikens periodkort galler heller inte for
resor mellan Motala-Mjolby-Skanninge. ldag ser Orebro lan framforallt trafiken som en
interregional lank for resor vidare mot Sydsverige. Lanet har 6nskemal om en starkt
koppling mellan Orebro och Linkoping dar en férlangning av Tag i Bergslagens
trafiksystem till LinkGping har diskuterats och ar ocksé ett konkret 6nskemal frdn Region
Orebro lans sida.
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4.1

Marknadsanalys 2040

Befolkningsutveckling

Befolkningen i Ostergotlands lan forvantas 6ka med ca 17 procent till 2040 (enligt
befolkningsprognos, SCB 2017). Kommunerna antas 6ka i en tillvaxttakt p& mellan 3 — 21
procent. Storst 6kning kan ses i kommuner med en restid till Norrkdping/Link6ping pa
under 30 minuter. Regionerna i samverkansorganet Ostra Mellansvergie (OMS) har
ocksa tagit fram en prognos utifrAn bland annat scenario med tillvaxt enligt basalternativ
och hog tillvéaxt. Skillnaderna mellan OMS och SCB:s prognoser &r relativt stora dar vissa
kommuner antas fa hogre tillvaxt av SCB och vissa av OMS. Som underlag fér denna
utredning anvands SCB:s prognos for 2030 som réknas upp linjart for malar 2040.

35%
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15%
10%
ol Ao o, A
LA LRI :
N S O O ¢ & & &

Q & & N 3 R R 3 &
® & N AN ¥ @S &
3 S
@ ¥

mOMSBas mOMSHog mSCB 2030 (Uppraknad 2040)

Figur 7 Befolkningstillvaxt Ostergétlands kommuner. OMS 2017, SCB 2017°.

Nar det galler arbetspendlingen i Ostergétland, definierat som personer som bor i en
kommun och arbetar i en annan, har denna 6kat betydligt stérre &n befolkningstillvaxten.
Forandringstakten i arbetspendling var under perioden 2006 - 2016 cirka tre ganger sa
hotg som befolkningsokningstakten.

5 SCB:s befolkningsprognos stracker sig till 2030. Fér 2040 har prognosen raknats upp
linjart.
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4.2
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Figur 8 Befolkningstkningstakt och arbetspendlingsékning i Ostergétland 2006 - 2016 (SCB, 2017)

Resandeprognos

Marknadsanalysen for det framtida resandet inom Ostergétland har bedomts utifran
dagens resande som déarefter har raknats upp enligt SCB:s befolkningsprognos. Den tar
darmed inte hansyn till nagon faktisk resandedkning utifran andra faktorer som
exempelvis prisséttning eller attitydféréandringar. Som diagrammet ovan géallande
pendlingstillvaxt indikerar kan 6kningen i resandeunderlag ocksa vara betydligt storre an
befolkningstillvéxten. Prognosen kan med andra ord ses som en absolut miniminiva for
vad tagsystemet ska klara av till 2040.

| ett forsta steg gjordes en analys av maxbeldggningen ombord pa Ostgotapendeln idag®.
Analysen utgick fran resandestatistik fran Ostgotatrafiken géllande antalet pastigande per
station under en fyraveckorsperiod i februari-mars 2018 och endast mandag-torsdag och
darifran togs ett medelvarde fram for varje avgang. D& det endast fanns statistik for
pastigande gjordes ett antal antagande for att kunna berakna belaggningen ombord:

Malpunkter ar Mjolby, LinkGping samt andstationerna Norrkdping, Trands och Motala.

For att rakna ut det kvarvarande resandet frAn Motala/Tranas pa strackan Mjolby-
Linkoping subtraherades antalet pastigande i Mjolby mot Motala/Tranas under
eftermiddagens maxtimme.

Som Figur 9 visar ar den storsta belaggningen mellan Mjolby-Linképing pd morgonen
med ca 770 resenarer under maxtimmen i riktning mot Linkdping. Strackan Norrkoping-
Linkoping har dock ett mer dubbelriktat resande och alltsa jamn belastning éver dagen.
Till detta kommer ocksa p& strackan Norrképing och Linkoping ett betydande antal
resendrer pa expressbussarna. Om dessa laggs till i underlaget blir flddet ungefar lika
stort som mellan Mj6lby och Link&ping.

UtifrAn analysen har resandet under morgonens maxtimme raknats upp baserat pa
forvantad befolkningstillvaxt. Varje kommuns befolkningstillvéxt har multiplicerats med
antalet pastigande vid varje station inom kommunen. Utifran ovanstdende antaganden
erhdlls féljande belaggning under maxtimmen for morgon och eftermiddag, se Figur 10.

6 2018-02-26 till 2018-03-25
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Belaggningen 2040 for strackan Mjolby-Linkoping, utifrin dagens resandeniva uppraknad
med befolkningsdkning, blir darmed strax éver 900 resenérer.

Maxtimme morgon - 2018 Maxtimme eftermiddag - 2018

. Norrkopin
Motala Norrk6ping Motala 330 ping
560

210 150 o

Linkdping Mjélby, Linkoping
Mjo6lby, 570

770
180 130
W Tranas

Figur 9 Maxbelaggning under morgonens och eftermiddagens maxtimme for Ostgétapendeln, 2018.
Kalla: Ostgotatrafiken och Sweco.

Maxtimme morgon - 2040

Motala Norrk6ping
670
Miblby Linkdping
910
200
Tranas

Figur 10 Maxbeléaggningen under morgonens maxtimme fér Ostgétapendeln, 2040. Kalla: Sweco

20



Tagutvecklingsplan Ostergétland 2040 SWECO ﬁ

4.2.1 Malstyrd resandeutveckling

4.3

4.4

Gallande sittplatskapacitet ombord pa pendeltdgen behéver, utifran de politiska mal som
satts upp for resandeutveckling, det framtida tdgsystemet kunna hantera en 6kning pa
varje delstracka pa upp till 150 procent.

Antagandet utgér frdn Regionens malsattning, enligt trafikforsorjningsprogrammet, att
kollektivtrafikens marknadsandel av motorburna resor ska oka till 32 procent ar 2030.
Detta har darefter raknats om till att trafiksystemet inom Ostgotatrafiken 2030 ska ha 48,5
miljoner pastigande. Med antagande om att pendeltaget &r 2030 har en andel av det
totala resandet i Ostgotatrafikens trafiksystem pé 15 procent (idag 12,5 procent) ger detta
7,3 miljoner resande med pendeltdgssystemet 2030. Forutsatt en fortsatt resandetillvaxt
pa 3 procent per ar fram till 2040 &r det arliga resandet uppe pa 9,5 miljoner resande till
ar 2040 vilket motsvarar en tillvaxt jamfort med 2017 pa knappt 150 procent.

For fortsatt analys anvands darfér 150 procent som riktmarke for den kapacitet
tagsystemet for lokala resor i straket Mjolby-Linkdping-Norrkoping ska ha mojlighet att
vaxa inom. Detta utéver den resandeutveckling som antas genereras enbart av
befolkningstillvaxt. Som jamforelse motsvarar den arliga genomsnittliga resandetkningen
i pendeltagssystemet under aren 2013 till 2017 att resandet mellan 2017 och 2040 skulle
Oka med omkring 70 procent. En resandedkning med 150 procent ar darfor inte
orealistiskt.

Ny station Linkdping vastra

En station for Ostgétapendeln vid Linkdping vastra (Malmslatt) &r ndgot som flertalet
kommuner har efterfragat i intervjuerna och skulle ge en battre koppling till
universitetsomradet och Mjardevi Science Park. Det ar ocksa beslutat att inleda en
atgardsvalsstudie kring hur vastra delarna av Linkoping bast ska trafikforsorjas. Darfor
har det valts att inom ramen for denna utredning valts att ldgga in en ny station vid
Link6ping Véastra som grundforutsattning for kapacitetsanalys (se kapitel 5). En
konsekvens av ny station ar att det kommer generera tkat resandeunderlag inklusive
dverflyttning fran dagens expressbusstrafik mellan bland annat Norrk6ping och Linkoping.
N&got som ytterligare belastar den dimensionerande strackan Mjo6lby-Linkoping.

Effekt av Ostlanken

Ostlanken ar en ny dubbelsparig héghastighetsjarnvag mellan Jarna och Linkping och
finns med i den nationella transportplanen for aren 2018 — 2029. Banan ar delvis
finansierad. Det ar troligt att Ostlanken, utifran den kraftiga restidsminskningen, kommer
ha stor effekt pa det regionala resandet mellan Ostergétland och Stockholm. Det bygger
pa den kraftiga restidminskningen. Med fordon som gér i 250 km/h kommer restiden
mellan Linkoping och Stockholm, med direkttag enligt samma uppehallsstruktur som
dagens Ostpendel, hamna pa strax 6ver en timme och Norrkdping-Stockholm strax éver
50 minuter, se Tabell 3.

Tabell 3 Kértider med RegionExpress Linkdping-Stockholm med RABe 250 km/h och 8 procent
kortidstillagg. Kalla: RailSys

RegionExpress

Link6ping 00:00 Stockholm C 00:00
Norrkdping 00:13 Sddertélje Syd 00:18
Sddertélje Syd | 00:48 Norrkdping 00:53
Stockholm C 01:06 Link6ping 01:06
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4.5

Néar restiderna hamnar runt en timme ©kar det regionala resandet, det hdnde exempelvis
pa Svealandsbanan mellan Eskilstuna och Stockholm, dar restiden minskade fran 1:40 till
en timme. Resandet har darefter tkat flerfaldigt, se Figur 11, och Swecos bedémning ar
att en liknande effekt kan foérvantas med Ostldnken om inte nnu stdrre. Ett ytterligare
exempel ar Vasteras-Stockholm med en restid pa drygt en timme och pa den strackan
gar det under morgonens maxtimme fyra avgangar’.

Resandeutveckling Svealandsbanan Sthim-Arboga
(1993-2007: uppskattning, olika kéllor!)
2 500 000

2000 000 /_/\/

1500 000

Ant pastigande

1000 000

500000

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~

Figur 11 Resandeutveckling Svealandsbanan. Kélla: S6rmlandstrafiken

Under de senaste 20 aren sa har det regionala resandet 6kat betydligt mer an det
lAngvaga resandet, se Figur 12. Det ar KTHs jarnvagsgrupp som har tagit fram statistiken
och det regionala resandet ar definierat som resor upp till 100 km, men i och med de
hogre hastigheter som Ostlanken kommer att medge ar Swecos bedémning att
definitionen av regionala resor behéver forandras da det kommer att bli mer attraktivt att
dagligpendla mellan Linképing och Stockholm, en stracka pa 200 km.

Det &r darfér mycket viktigt fér Regionen att sakerstéalla att dessa pendlarprodukter med
snabba regionaltdg kommer att vara tillgangliga fér regionens medborgare och far plats
pa sparen.

Persontrafik pa jarnvag
14

-
9

=
5]

Miljarder personkilometer

Langvéga resor > 100 km

Regionala resor < 100 km

1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010

la: KTH Jarmwagsgrupp

Figur 12 Resandeutvecklingen for persontrafik pa jarnvag mellan 1950 och idag. Kalla: KTH
Jarnvagsgruppen
Underlag 6vriga banor

For Kustpilen och Tag i Bergslagens trafik pa strackan Motala till Mjélby &r bedémningen
att kapaciteten ar tillracklig for att hantera resandet ar 2040.

7 WWWw.Sj.se
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5 Kapacitetsanalys
5.1 FoOrutsattningar

5.1.1 Infrastruktur
Forutsattningen for infrastruktur utgar fran objekt som &r utsatta i nationell plan. Det
innebar att Ostlanken ar fardigbyggd till Linkdping och att Skavsta station laggs pa en
kort bibana for att méjliggora att samma tag kan gora uppehall i bade Skavsta och
Nykoping C. Det antas dven att det &r dubbelspar hela strackan mellan Mjolby och
Hallsberg. Det antas dven att alla stationer som Ostg6tapendeln trafikerar klarar av tva
ihopkopplade X61-fordon, vilket innebar en plattsformslangd 6ver 150 meter®.

Utbver atgarder som &r utsatta i nationell plan forutsatts aven att en ny pendeltagsstation
har anlagts i vastra Linkoping i h6jd med Malmslatt. Fortsattningen pa ny jarnvag, soder
om Link6ping, antas &nnu inte vara genomford.

Stockholm

Mot Eskilstuna
77 Sodertilje

Orebro Flen
Katrineholm
Hallsberg
Nykoping
Skavsta
Motala /\Jorrk(‘jpmg
Linkopin
Mjolby eopmng
Boxhol R
oxnolm Atvidaberg
Kisa
Tranas Mot Vastervik
Mot Kalmar
Jonkdping
Nassjo
Mot Malmé

Figur 13 Infrastrukturférutsattningar till &r 2040. Kalla: Sweco

5.1.2 Fordon
Ostgotapendelns fordon &r idag uteslutande av modell X61 och &r 75 meter l&ngt och har
210 sittplatser. For den framtida fordonsflottan antas det utifran diskussion med
Ostgotatrafiken att ett antal av dagens fordon ar kvar till &r 2040 genom sa kallade

8 Uppfylls idag av samtliga stationer utom Tranas (125 meter)
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midlife-uppgraderingar, darfor har huvudalternativet for denna utredning varit en
fordonstyp som &r liknande som dagens:

75 meters fordon med 210 sittplatser, likt dagens X61

Ett alternativ med 100 meters fordon har ocksa utvarderats vilka ger hogre
resandekapacitet. Det finns dock tva stora nackdelar med alternativet:

Plattformlangder — | stort sett alla plattformar behdver forlangas fran 160 meter till 210
meter da behovet av multipelkopplade tag kvarstar.

Depa — Ett av verkstadssparen i depan i Boxholm behover forlangas

| Sverige anvands 100 meters fordon endast i pendeltagstrafiken i Stockholm samt de
nya regionaltagen i Malardalen, medan lokaltdgs- och regionaltdgssystemen i Vastra
Gotaland och Skane ar uppbyggda med 75 - 80 meters fordon.

For alternativet med kompletterande regionaltagstrafik har en liknande fordonstyp som
ER1 som MALAB har bestallt antagits och att de gar multipelkopplade och far da en
sittplatskapacitet p& 670.

Trafikeringsalternativ

5.2.1 Generella forutséattningar

Gallande den kommersiella trafiken, bade person- och godstag har féljande antaganden
gjorts som bygger till stora delar pa Trafikverkets Basprognos for 2040:

Fjarrtdg Stockholm-Malmé/Képenhamn via Ostlanken — 2 tAg per maxtimme och
riktning

Fjarrtdg Stockholm-Malmg via Sodra stambanan — 1 tdg varannan timme och riktning
Godstag Hallsberg-Malmo - 1 tdg per maxtimme och riktning
Godstag Norrkoping-Malma via Sodra stambanan - 1 tag varannan timme och riktning

Tidtabellsanalysen har genomforts i simuleringsprogrammet RailSys 10 med en
infrastrukturmodell fran Trafikverket. Féljande tagtyper har anvants med sedvanlig 8
procents kortidstillagg:

X61 — Ostgotapendeln

RABe 501 — RegionExpress och regionaltdg pa Ostlanken
B250 — Fjarrtdg pa Ostlanken

BR 102+4.9 — Fjarrtdg pa Sodra stambanan

X55,X55 — Regionaltag pa Godsstraket genom Bergslagen
EG+20_10 — Godstag

Gallande trafikeringen av Ostgotapendeln antas att det ska ga taktfast kvartstrafik hela
dagen mellan Norrk&ping och Mjélby dar varannan avgang trafikerar Motala och
varannan Tranas vilket innebér taktfast halvtimmestrafik pa strackorna Mjclby-Motala och
Mjolby-Tranas.
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5.3

5.3.1

Vagval for framtida trafikering i Ostergétland

Swecos bedémning ar att, utifran de mal om 6kad marknadsandel som Regionen satt
upp, befolkningstillvaxt och tillkomst av nytt uppehall, Linkoping Vastra, behéver
pendeltagssystemet ta hojd for att resandet ska kunna 6ka med 150 procent.

Tre stycken olika vagval har tagits fram i samband med Region Ostergétland och
Ostgotatrafiken for att kunna hantera det framtida resandebehovet till &r 2040:

Langre tag
Insatstag
Kompletterande regionaltagstrafik

Nedan féljer en utvérdering av de tre alternativen.

Vagval - Langre tag

| vagvalet langre tdg menas att samtliga avgangar, under rusningstid, kérs med tva 75-
metersenheter och taktfast halvtimmes trafik Norrképing-Motala och Norrkdping-Tranas
(taktfast kvartstrafik Mj6lby-Norrkdping).

Med dubbelkopplade 75 meters fordon kan en resandeutdkning p& 66 procent klaras av
pa strackan Mjolby-Linkoping. Beraknat utifran att resandet okar linjart med samma
Okningstakt som mellan 2013 och 2017 innebéar det att kapacitetstaket for
pendeltagstrafiken nas runt 2040. Det ar darfor inte tillrackligt for att klara ett framtida
resande utifrdn Ostergo6tlands malbild gallande 6kad marknadsandel. Vagvalet innebér
dock ett litet kapacitetsutnyttjande av banan, d& endast fyra tdg i timmen behovs och ar
ett rimligt forsta steg for trafiksystemet.

Tabell 4 Hanterbar resandeutveckling med langre tag. Kalla: Sweco

Antal tdg i maxtimmen

Hanterbar
Stracka Lokaltdg 150 m Regionaltdg  resandedkning
Motala-Mjolby 2 - 215%
Tranas-Mjolby 2 - 278%
Mjolby-Linképing 4 - 66%
Norrkoping-Link6ping 4 - 126%

Kopplingspunkten mellan Ostlanken och Sédra stambanan behéver vara planskild men
troligtvis &r placeringen inte direkt avgérande pa grund av det mindre antal fordon. Dock
ar Swecos bedémning att den hanterbara resandetkningen pa 66 procent inte ar
tillrackligt p& langre sikt utan behover kompletteras med antingen insatstag eller
kompletterande regionaltagstrafik.
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5.3.2 Vagval — Insatstag
| vagvalet insatstag ar det fortfarande taktfast halvtimmestrafik Norrképing-Motala och
Norrkoping-Tranas (taktfast kvartstrafik Mjolby-Norrkoping) som kompletteras med tva
insatsturer per timme och riktning mellan Mj6lby och Norrkdping.

Med insatstdg och multipelkopplade fordon kan en resandetkning pa 149 procent klaras
av. Med en sadan kapacitet bedéoms Regionens malbild kunna uppnas.

Beddmningen &r att det inte &r mgjligt att ha sa kallade skip-stop-trafik med insatstagen,
da de hinner ikapp de ordinarie tgen.

Tabell 5 Hanterbar resandeutveckling med insatstag. Kalla: Sweco

Antal tdg i maxtimmen

Hanterbar
Stracka Lokaltdg 150 m Regionaltdg  resandeokning
Motala-Mj6lby 2 - 215%
Tranas-Mjolby 2 - 278%
Mjolby-Linkoping 6 - 149%
Norrkdping-Linképing 6 - 239%

Trafikupplagget kommer att krava 32 fordon i trafik vilket innebar att depan i Boxholm
troligtvis kommer att behdva byggas ut. Swecos bedémning &r att den hanterbara
resandedkningen p& 149 procent ar tillracklig och kommer att kunna klara
resandeutvecklingen fram till &r 2040. Daremot bidrar alternativet inte till nAgon minskad
restid. Alternativet krdver en kopplingspunkt mellan Ostlanken och Sédra stambanan
vaster om Vikingstad och att den ar planskild.
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5.3.3 Vagval — Regionaltag
| vagvalet med kompletterande regionaltagstrafik ar stommen taktfast halvtimmestrafik
Norrkoping-Motala och Norrkoping-Trands (taktfast kvartstrafik Mjolby-Norrkdping) och att
tva regionaltdg (MALAB ER1) kompletterar pa strackan Mjolby-Norrkoping.

Med kompletterande regionaltagstrafik pa strackan Mjolby-Norrkdping kan en
resandedkning upp 199 procent hanteras vilket bedéms som mer &n tillrackligt i
kombination med kvartstrafik for Ostgotapendeln. Darmed behéver inte alla avgangar
med Ostgotapendeln behoéva ga multipelkopplade och fordon kan sparas in, dock
kommer det innebéra ett utokat fordonsbehov for MALAB jamfort med att vanda tagen i
Norrkdping.

Alternativet innebar stora restidsforbattringar mellan de dstra och véstra delarna av lanet.
Swecos beddmning ar att med Linkdping Vastra kommer pendeltdgets konkurrenskraft
fortsatt vara hog trots den stora restidsskillnaden. Se nedan for uppskattade restider fran
Motala idag och med kompletterande regionaltagstrafik:

Restider idag — Ostgétapendeln med péslag for uppehall vid Linkoping Véastra

* Motala — Linkdping C 41 minuter

* Motala — Norrkdping C 70 minuter

Restider 2040 — Ostgotapendeln med byte till regionaltag i Mjolby via Ostlanken
* Motala — Linképing C 33 minuter

* Motala — Norrkdping C 46 minuter

Tabell 6 Hanterbar resandeutveckling med kompletterande regionaltagstrafik. Kalla: Sweco

Antal tdg i maxtimmen

Hanterbar
Stracka Lokaltdg 150 m Regionaltdg  resandedkning
Motala-Mjolby 2 - 215%
Tranas-Mjolby 2 - 278%
Mjolby-Linképing 4 2 199%
Norrkoping-Link6ping 4 2 306%

Alternativet kommer att krava ytterligare fordon for regionaltagstrafiken vilket ar en
kostnad som Regionen sannolikt kommer behdva ansvara fér. Swecos bedémning ar att
alternativet ar det basta inriktningen for den framtida tagtrafiken i Ostergétland, d& en
resandedkning pa 199 procent kan klaras av och det bedéms vara mer an tillrackligt.
Dessutom erhalls minskade restider inom regionen vilket kommer 6ka tillgangligheten.
Alternativet kraver en kopplingspunkt mellan Ostlanken och S6dra stambanan véaster om
Vikingstad och att den &r planskild.
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5.3.4 Sammanstallning

Tabell 7 Sammanstalining av de tre olika vagvalen. Kélla: Sweco

Fordonsbehov i trafik

Ostgotapendeln 1
Fordonsreserv® 4
Ostgotapendeln

Fordonskm per ar 3500 000
Ostgotapendeln
Produktionskostnad 270 mkr

Ostgotapendeln/art®

Hanterbar resandeuttkning

Fordonsbehov regionaltagstrafik

Fordonskm per ar regionaltagstrafik

Storre Infradtgarder

Utformning kopplingspunkt
Ostlanken och Soédra stambanan

Kapacitetsbehov Mjolby-Linkdping,
tag per timme och riktning

Restidsvinster

9 Inklusive tre fordon i verkstadsreserv

24

7450 000

560 mkr

66%

Planskild

Nej

SWECO ﬁ

32

8400 000

660 mkr

149%

Eventuellt
ytterligare
vandmdgjligheter vid
Norrkoping samt
utbyggnad depa

Vaster om
Vikingstad, planskild

6

Nej

24

7450 000

560 mkrtt

199%

Oklart,
ytterligare
utredning
behover
genomforas
Oklart,
ytterligare
utredning
behover
genomforas
Eventuell
utbyggnad vid
Mjolby for att
hantera
vandande tag
Vaster om
Vikingstad,
planskild

6

Ja, 20 minuter
kortare restid
Mjolby-
Norrkoping

10 Den ekonomiska berakningen &r att ses som mycket grov och avser en procentuell

upprakning avseende férandring i antal fordon och trafikproduktion. Kostnader &r i

dagens prisniva.

11 Tillkommer kostnad for utokad regionaltagstrafik samt 6verenskommelse om

biljettsamverkan
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Oavsett vagval innebar de foreslagna vagvalen en kraftigt 6kad trafikproduktion jAmfort
med idag. Saval antalet fordonskilometer som antal fordon bedoms behéva fordubblas.
Med 6kad produktion foljer 6kad produktionskostnad. Forutsatt en procentuell upprakning
av dagens kostnader for pendeltaget (uppdelat pa fordon och rérliga kostnader) behéver
hojd tas for en 6kning med 200 - 300 miljoner kr per &r i dagens prisniva. | Vagval
Regionaltag tillkommer darutéver kostnader for MALAB:s trafiksystem inklusive
Overenskommelser for biljettgiltighet.
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Vagval - Regionaltag

Figur 14 Resandeutveckling for Ostgétapendeln enligt tva olika scenarion till 2040 samt mojlig
resandeokning med de tre olika vagvalen, bada prognoserna ar antagna att oka linjart.

| Figur 14 redovisas tva olika resandeutvecklingsmaéjligheter for Ostgétapendeln, dels
enligt den tidigare resandeutvecklingen samt vad som skulle kravas for att uppna
Regionens malbild enligt trafikforsorjningsprogrammet, dessutom visas vilken
resandedkning som de tre olika vagvalen klarar av. Enligt en linjar 6kning kommer enbart
langre tag inte vara tillrackligt fran runt 2040 varfor insatstag eller regionaltdg da kommer
att behovas.

Swecos bedémning ar att vagval med kompletterande regionaltagstrafik p& strackan
Mjolby-Norrkdping ar den inriktningen som Ostergétland bor driva framéver da
alternativet innebér:

Att en stor resandedkning kan hanteras, upp till 199 procent i ett scenario dar det
kombineras med dubbelkopplade 75-meters pendeltag.

Minskade restider inom regionen — 20 minuter kortare restid Mjolby-Norrkdping

o Ger aven narliggande orter (exempelvis Motala, Vadstena, Odeshog) mojligheter
till forkortade restider genom byte i Mj6lby
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Minskat fordonsbehov for Ostgotapendeln, dock kommer det innebéra en samordning
med den trafikhuvudman som ansvarar for regionaltagstrafiken och en tkad kostnad
for den trafiken

5.3.5 Ostlanken
Beddmningen &r att restiderna med Ostlanken kommer att skapa ett nytt resandemadnster
mellan Ostergotland och Stockholm som foljd av att restiden reduceras. Turutbudet bor
darmed vara minst halvtimmestrafik under hogtrafik fér RegionExpress. Detta &r att
betrakta som en trafik riktad mot pendlare och &r fastslagen i systemanalysen i En béttre
sits dock med ett utbud motsvarande timmestrafik. Exakt hur RegionExpress utformas
och organiseras trafikmassigt hanteras inte vidare i denna utredning utan férutsatter
endast att trafiken kérs mellan Linkoping och Stockholm med uppehall i Norrkoping och
Sddertélje.

Tabell 8 Kértider med RegionExpress Linkdping-Stockholm med RABe 250 km/h och 8 %
kortidstillagg. Kalla: RailSys

RegionExpress

Link6ping 00:00 Stockholm C 00:00
Norrkdping 00:13| Sdodertalje Syd |00:18
Sddertélje Syd 00:48 Norrkdping 00:53
Stockholm C 01:06 Linkoping 01:06

Med Ostlanken kommer aven regionala resor inom regionen kunna ske snabbare. |

Tabell 9 visas mdjliga restider mellan Mjélby och Stockholm med regionaltag via
Ostlanken och trafikering via bibana for uppehall i Nykoping och Skavsta. Utifran
diskussion med MALAB och Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet ar en rimlig inriktning att
det finns utbud motsvarande tva avgangar per timme mellan Ostergétland och Stockholm
pa Ostlanken via Nykoping.

Tabell 9 Kortider med Regionaltadg Mjolby-Stockholm med RABe 250 km/h och 8 procents
kortidstillagg. Kalla: RailSys

Regionaltag

Mjolby 00:00 | | Stockholm C 00:00
Linkoping 00:15| | Flemingsberg 00:11
Norrképing 00:29 | |Sodertalje Syd | 00:20
Skavsta 00:47 | | Vagnharad 00:31
Nykdping 00:53 Nykdping 00:46
Vagnhérad 01:08 | | Skavsta 00:52
Sddertélje Syd 01:19 Norrképing 01:10
Flemingsberg 01:28 Linkoping 01:24
Stockholm C 01:39 | | Mjolby 01:39
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5.4 Kritiska fragestallningar

5.4.1 Kopplingspunkt mellan Ostlanken och S6dra stambanan
| dagslaget har det inte bestamts var Ostléanken och Sédra stambanan &r tankta att ga
samman och darfor har tva olika platser for en kopplingspunkt har analyserats utifran
kapacitet, dels mellan Mantorp och Vikingstad och dels i centrala Linkdping. Placeringen
av kopplingspunkten bedéms som mycket viktig for att mojliggora det framtida
trafikeringsbehovet i Ostergotiand.

Kopplingspunkt Linkdping

Med taktfast kvartstrafik mellan Linkoping och Mjclby bildas fyra tagkanaler'? per timme
for ovrig trafik. Med insatstag sa upptas tva av dessa kanaler och det aterstar endast tva
dar tre fjarrtdg och ett godstag. En konsekvens &r att det da blir omojligt att trafikera
strackan utifran beskriven omfattning som foljd av att konflikter uppstar med andra tag.

Figur 15 Grafisk tidtabell Trands-Norrkoping via Sédra stambanan med kopplingspunkt i Linkoping
och Véagval Insatstag. Ostgétapendeln - Ljusgrona, Fjarrtdg och RegionExpress - Réda och
morkgrona. Godstag — Blda. Konflikter inringade. Kalla: Sweco och RailSys

Aven med alternativet regionaltag uppstar konflikter d& antalet lediga tdgkanaler ar fyra
men antalet dvriga tdg som ska trafikera strackan Mjolby-Linkoping ar sex: tre fjarrtag, tva
regionaltadg och ett godstag, vilket gor trafikeringen omgjlig.

12 En tidslucka mellan tva pa varandra foljande tdg som medger passage for ett tag

31



Tagutvecklingsplan Ostergotland 2040 SWECO ﬁ

o o o
L
//
B 58 3 L
s o $5> £ . E5> o
2
So T
o2 £ s
p=< S Z o
3 §
& \ <
/
5 b 5
C %2 > R 10 k>
. R e
s
3
s
&
g e L e & s
S ¥ S 5 x
& - S 2
& ol o o) o]
N & N o¥'g
¢ Lk S H J
7L 44 2, £
s, 73 S i L
o (i T,
Nee ‘ : B At VS %
o s s =0

Figur 16 Grafisk tidtabell Trands-Norrkoping via Sédra stambanan med kopplingspunkt i Linkoping
och vagval kompletterande regionaltagstrafik. Ostgétapendeln - Ljusgrona, Fjarrtag och
RegionExpress - Roda och mérkgrona. Godstag - Blda. Konflikter inringade. Kalla: Sweco och
RailSys

Kopplingspunkt Mantorp-Vikingstad

Med en kopplingspunkt langre vasterut minskar den gemensamma strackan och bidrar till
att alternativet med insatstag blir mgjligt. Det beror pa att fjarrtdgen kan dka i en lucka
mellan ett ordinarie och ett insatstdg med Ostg6tapendeln, I6sningen &ar dock valdigt
storningskanslig, d& marginalerna ar sma mellan tagen.

Figur 17 Grafisk tidtabell Tranas-Norrképing via Sédra stambanan med kopplingspunkt vid Mantorp
och Vagval Insatstag. Ostgotapendeln - Ljusgrona, Fjarrtdg och RegionExpress - Réda och
morkgrona. Godstag - Blda. Kalla: Sweco och RailSys

Med kompletterande regionaltagstrafik 6kar redundansen och det finns mer utrymme i
tidtabellen, vilket beror pd att regionaltagen vid Mantorp aker upp pa Ostlanken och
bidrar till att minska belastningen pa Sédra stambanan genom Linkdping.
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5.4.2

Figur 18 Grafisk tidtabell Trands-Norrkoping via Sédra stambanan med kopplingspunkt vid Mantorp
och vagval kompletterande regionaltagstrafik. Ostgétapendeln - Ljusgrona, Fjarrtag och
RegionExpress - Roda och mérkgrona. Godstag - Blda. Kalla: Sweco och RailSys

Analysen visar att med en kopplingspunkt i Linkdping kommer det att uppsta konflikter pa
stréackan Linkoping och Mjolby medan en kopplingspunkt mellan Mantorp och Vikingstad
ger en situation dar bade Ostgotapendeln, fjarrtdg, regionaltdg och godstag kan
samverka. Analysen visar ocksa att kopplingspunkten behover vara planskild. Annars
riskerar cirka en fiardedel av kapaciteten forloras p& grund av korsande tagvagar:®.

Swecos beddmning ar att kopplingspunkt mellan Ostlanken och Sédra stambanan bér
anlaggas sa langt vasterut som mgjligt (minst vaster om Vikingstad) for att minska
konflikterna mellan Ostgétapendeln och 6vrig trafik samt att kopplingspunkten ska vara
planskild. Annars kommer inte vagvalen med insatstag och kompletterande
regionaltagstrafik vara majliga att trafikera och dessa &ar nodvandiga for att uppna
Regionens malbild.

Aby

Norrkopings kommun har i 6versiktsplanen fér Aby pekat ut att en station bor anlaggas |
hojd med tidigare station vilket innebér ett [Age sdder om véxeln dar banan delas mellan
Sddra stambanan och Nykopingsbanan.

Trafikeringsméssigt skulle en férlangning av Ostgétapendeln till Aby krava ytterligare tva
fordon p& grund av langre kortider. Ska Aby trafikeras med Ostgétapendeln behéver ett
vandspar anlaggas och tillhdrande infrastrukturatgarder behéver genomforas.

Att ha en framtida station i Aby &r ngot som bedéms som realistiskt men bedémningen
ar att frdgan behover utredas ytterligare. Bland annat i fraga om platsens utveckling och
ar nagot som bor diskuteras och utredas tillsammans med Norrképings kommun.

13 D4 ett tdg behdver korsa 6ver ett spar i motsatt riktning
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5.4.3 Kolmarden
Som foljd av att Kolmardens station hamnar pa gamla banan mot Nykoping forlorar orten
utifrdn nu kanda forutsattningar regionaltagstrafiksuppehall. For att kompensera for detta
har det genomforts en analys om pendeltdgssystemet kan forlangas till Kolmarden.
Tidtabellsanalysen visar att en forlangning av Ostgotapendeln till Kolmarden skulle
innebara en stérningskanslig tidtabell med sma marginaler. Férlangning av pendeltag fran
Norrkdping via Aby till Kolm&rden innebér pendeltégstrafik pa enkelsparstracka samt
kansliga vandtider och moétestider. Idag ar Ostgoétapendeln ett av fa lokaltagsystem som
endast anvander dubbelspar vilket bidrar till att tAgsystemet &r ett av de mest punktliga i
Sverige. Bedémningen &r att en férlangning av pendeltaget till Kolmarden skapar ett
sarbart trafiksystem samtidigt som det inte lI6ser behovet av resor i riktning mot
Stockholm. Resandeanalys av nuvarande trafik indikerar att regionaltaget i forsta hand
nyttjas for resor mot Stockholm men att det finns framforallt ett relativt stort resande med
enkelbiljetter pa strackan. Antalet pastigande med taget ar ocksa som storst under
sommarmanaderna vilket sannolikt beror pa djurparkens verksamhet.

Med regionaltaget visar manadsstatistik att det under 2016 gjordes i genomsnitt knappt 1
900 pastigningar per manad vid Kolmardens station. Noterbart &r att resandet gar upp
under sommarmanaderna, sannolikt som foljd av besokare till djurparken. Resande med
enkelbiljetter dominerar bland de pastigande. Statistiken redovisar inte huruvida resorna
gors i riktning mot Norrkdping eller Stockholm. Det ar dock sannolikt att huvuddelen av
resorna gors pa strackan Kolmarden-Nykoping-Stockholm, i synnerhet nar det galler
resandet med manadskort och 10-resorsbiljetter dar resenaren annars kan anvanda
Ostgotatrafikens biljettprodukter. Per dag motsvarar resandet med pendlarprodukterna att
det gors ca 70 resor pa strackan Kolmarden-Nykoping-Norrkoping, att jamféra med drygt
40 Kolmarden-Norrkoping.
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Figur 19 Antal péstigf;mde regionaltdg Kolméarden station 2017 (exklusive Ostgotatrafikens
periodkort), Kalla: MALAB

Sammantaget indikerar statistiken att tdget for Kolmarden ar viktigare for resor norrut
snarare an for koppling mot Norrkdping dar det aven finns en omfattande busstrafik som
ocksa kan utvecklas och snabbas upp ytterligare.

Konsekvensen av uteblivet tAgstopp i Kolmarden skulle, utifran de restider som Sweco
antagit innebéra att restiden Kolmarden-Stockholm med buss till Norrkping och
RegionExpress Norrkdping-Stockholm blir likvardigt som dagens restid. Till Nykdping
skulle dock restiden mer &n férdubblas, fran dagens 23 minuter till 58 minuter. Genom
expressbusstrafik Kolmarden-Nykoping ar bedémningen att restiden kan hallas till runt 45
- 50 minuter. Antalet arbetspendlare som bor i Kolmarden och arbetar i Nykopings tatort
uppgar till 90 personer enligt statistik frAin SCB som tillhandhallits av Ostgotatrafiken. Med
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5.5

en hdg marknadsandel p& 50 procent motsvarar detta saledes underlag for att fylla en
buss, férutsatt att samtliga vill resa vid samma tidpunkt.

Swecos beddmning ar att resandeunderlaget for Kolmarden inte motiverar den risk det
innebar for dvriga resendrer i pendeltadgssystemet att forlanga pendeltagstrafiken. |
synnerhet da pendeltdget endast skulle ersatta de resor som idag gors till Norrképing och
kommer inte att I6sa resandet Kolméarden norrut mot Nykodping och Stockholm. Det bor
dock genomforas en fordjupad analys av hur omradet bast trafikforsorjs.

Fordonsanalys

Fordonsbehovet for Ostgétapendeln har bedomts genom att utgé fran kortiden plus
vandtiderna vid respektive slutstation samt att samma fordon inte byter linje under
omloppen. Fordonsbehovet i trafik bedéms till foljande*:

Vagval — Langre tdg — 29 fordon
Vagval — Insatstdg — 38 fordon
Vagval — Regionaltag — 29 fordon (plus regionaltag)

Gallande fordonsbehovet for Ostgétapendeln bedéms Vagval Regionaltdg vara det basta
alternativet, men det kan kravas ytterligare fordon for regionaltagstrafiken och behovet
har inte analyserats i denna utredning. Vilket beror p& en stor osakerhet kring hur linjerna
ska trafikeras.

Depan behover troligtvis byggas ut med ett verkstadsspar med vagvalet insatstag, da det
idag finns tva verkstadsspar i Boxholm och grundregeln gallande kapaciteten per
verkstadsspar ar elva fordon.

Analys har ocksa gjorts utifrdn effekt av annan fordonstyp med hogre hastighet, se tabell
11 nedan. Beddmningen &r att en liknande fordonstyp som dagens X61 &ven bor
anvéndas i framtiden géallande hastighet och acceleration. Anledningen till att en 6kad
hastighet bara ger en marginellt kortare restid beror pa Ostgétapendelns
uppehallsmonster med ménga stopp vilket gor att det snarare ar accelerationsférmaga
som far storst betydelse for restiden.

Tabell 10 Analys effekt av hogre hastighet for fordonen till Ostgotapende

Fordon Maxhastighet Restid Tranas -
Norrkdping

X61 (dagens fordon) 160 km/h 71 min

X62 (Norrtag) 180 km/h 70 min

X31 (Oresundstag) 180 km/h 71 min

X55 (SJ 3000) 200 km/h 71 min

4 Inklusive tre fordon som verkstadsreserv och tva — tre reservfordon uppstallda for
trafikeringssyfte
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6 Forslag och rekommendationer
6.1 Trafikupplagg
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Figur 20 Foreslagen trafikering till &r 2040.
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Foreslaget trafikupplagg for Ostgotapendeln har som basutbud taktfast 30-minuterstrafik
mellan Trands-Norrkdping respektive Motala-Norrkoping vilket ger 15-minuterstrafik pa
strackan Mjolby-Norrkdping. Vilket medfor att behovet av byten i Mjdlby férsvinner och att
resendrer i Trands och Boxholm far genomgaende tag.

Tva regionaltag i immen under hogtrafik mot Katrineholm och Eskilstuna med den s&

kallade UVEN-trafiken.

Ostlanken trafikeras med tva olika tagsystem:

RegionExpress, snabba regionaltdg mellan Linkdping/Norrképing och Stockholms lan
utan uppehall daremellan. Trafiken har dagliga pendlarresenarer som malgrupp med
prissattning motsvarande dagens uppldgg med Movingo.

Regionaltag via Nykoping, Skavsta och Vagnharad till Stockholm med
halvtimmestrafik kopplar samman Ostergétland med Sérmland. Vidare foreslas att
regionaltdg mellan Mjélby och Norrkdping trafikerar via Ostlanken. Om det ska vara
trafiken mot Stockholm eller Katrineholm som forlangs till Mjolby foreslas utredas i ett

senare skede.

Kustpilen trafikeras i nuvarande omfattning. Forstarkning av Tag i Bergslagens trafik
mellan Mjolby-Motala-Hallsberg-Orebro till timmestrafik under hogtrafiktid under
forutsattning att restiden Motala-Orebro &r under en timme, for att majliggora

dagligpendling.
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Det framtagna trafikeringsupplagget for pendeltdgssystemet bedéms motsvara en
tilkommande kostnad pa 560 miljoner kronor per ar. Till detta kommer utékad kostnad for
regionaltagstrafiken.

6.2 Fordonsbehov
Fordonsbehovet for Ostgétapendeln bedéms, inklusive reservfordon, till 29 fordon med
vagvalet med kompletterande regionaltagstrafik. For Vagval Insatstag bedéms
fordonsbehovet istallet uppga till 38 fordon. Med kompletterande regionaltagstrafik inom
Regionen tillkommer fordonsbehov for regionaltagstrafiken vilket &r en kostnad som
sannolikt kommer att belasta Ostergétland. Jamfort med att vanda regionaltagen i
Norrképing bedoms forlangning av tva tag i timmen till Mj6lby krava en utékning med
maximalt fem fordon.

Swecos rekommendation ar att i pendeltdgssystemet dven i fortsattningen anvanda
fordon med liknande hastighet och acceleration som dagens fordon (X61). Detta d&
analyserna visar pa att en hogre hastighet bara ger marginellt kortare restider.

6.3 Infrastrukturatgarder
Den framtida kopplingspunkten mellan Ostlanken och Sédra stambanan maste anlaggas
sa langt vasterut som mdjligt, minst vaster om Vikingstad. Kopplingspunkten maste ocksa
vara planskild for att kunna klara av det framtida trafikeringsbehovet med Vagval
Insatstag eller Vagval Regionaltag. Med Vagval Insatstadg behover det finnas plats for sex
vandande Ostgotapendeltag vid Norrkdping per timme vilket &r ndgot som behéver
tillgodoses. Ytterligare en flaskhals som har identifierats &r infarten mot Stockholm,
soderifran. Det ar troligt att sparkapaciteten mellan Sodertélje och Stockholm kommer att
paverka hur trafiken i Ostergétland kan ske och darfér bor en utredning starta kring hur
ytterligare kapacitet kan byggas ut. Darutover finns fragor kopplat till LinkGpings nya
stationslége och kopplingen mot Kustpilen.

Stockholm

S

77 Sodertilje

Mot Eskilstuna

Orebro Flen
Katrineholm

Hallsberg
Nyképing
Aby Skavsta
Motala Norrképing
Mjolby ‘; () Linkdping
Boxholm,
Atvidaberg
Kisa
Tranas Mot Vastervik
Mot Kalmar
Jonkoping
Néssjo
Mot Malmd

Figur 21 Infrastrukturatgarder till &r 2040 markerade med gront och Ostlanken med bléatt.
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7 Slutsats

| utredningen har féljande atgarder rekommenderats att genomfdéra och ingar ocksa som
grundférutsattning for den kapacitetsanalys som gjorts inom ramen fér uppdraget:

Vvagval Langre tag: Ostgétapendeln har genomgaende linjer under hela dagen med
taktfast halvtimmes trafik mellan Norrképing-Motala respektive mellan Norrk&ping-
Tranas (taktfast kvartstrafik Mjolby-Norrképing) som multipelkopplas under hogtrafik.
Pendeltagstrafiken far ytterligare uppehall for resandeutbyte vid station Linkdping
Vastra.

Kustpilen trafikeras i nuvarande omfattning.

Tva regionaltag i immen under hogtrafik pA UVEN mot Katrineholm respektive mellan
Ostergotland och Stockholm pé Ostlanken med uppehall vid bland anat Nyképing och
Skavsta.

Tva snabba forbindelser, RegionExpress, mellan Linkdping-Norrkping och Stockholm
vilka med prissattning inriktad for daglig arbets- och studiependling.

Vad géller pendeltdgssystemet ger langre tag i taktfast 15-minuterstrafik forutsattning att
Oka resandet pa den idag mest belastade strackan mellan Linkping och Mj6lby, med 66
procent. Forutsatt en linjar resandedkning, utifran tillvaxttakten mellan 2013 och 2017,
nas kapacitetstaket d& nagot ar innan 2040. For att na de mal om 6kad marknadsandel
som Regionen antagit i trafikférsdrjningsprogrammet &r Swecos bedémning att systemet
behéver hantera en resandetkning med 150 procent, utdver den resandetillvéxt som
genereras utifran befolkningsokning. For att majliggora ytterligare kapacitet har darfor tva
alternativa vagval identifierats och analyserats:

Vagval Insatstdg — Pendeltaget forstarks i rusningstid motsvarande tva avgangar per
timme och riktning.

Vagval Regionaltag - Anvands som komplement p& strackan Mjolby-Linkdping-
Norrkoping som kors via Ostlanken och inte gor uppehall p& mellanliggande stationer.

Utredningen visar att bada alternativen ger tillracklig kapacitet avseende
resandeunderlag enligt mal om 6kad marknadsandel. Vagval Regionaltag ger dock storre
kapacitet och bidrar ocksa i storst utstrackning till trafikforsorjningsprogrammets mal om
Okad tillganglighet till Norrképing och Linkdping. Detta som féljd av att restiden mellan
exempelvis Mj6lby och Norrkdping kan reduceras med drygt 20 minuter. Forkortade
restider ar nagot som efterfragas fran flera av lanets kommuner varfér Swecos
rekommendation &r att Regionen har som huvudinriktning att trafikera strdckan
Norrkoping-Mjolby med regionaltdg samt méjliggora att resa inom lanet med
Ostgotatrafikens periodkort pa dessa.

Nar Ostlanken finns pa plats andras forutsattningarna for lanets tagtrafik. Detta i och med
att nuvarande jarnvag mellan Norrkoping och Linkdping far utdkad kapacitet som féljd av
att huvuddelen av fjarrtdg och regionaltag antas flyttas éver till Ostlanken. Utredningen
har dock identifierat att pendeltdgets dimensionerande stracka ar mellan Mjolby och
Linkoping. En stracka som delvis riskerar att fa ytterligare kapacitetsproblem jamfort med
idag pa grund av utokad 6vrig trafik som foljd av Ostlankens tillkomst. For att hantera den
utékade trafiken som Vagval Insatstdg och Vagval Regionaltag innebar har utredningen
darfor identifierat att kopplingspunkten mellan Ostlanken och Sédra stambanan efter
Link6ping behdver placeras i ett lage vaster om Vikingstad och vara planskild. Kan inte
detta dstadkommas kommer Regionens mal om att flytta Gver resande fran bil till
kollektivtrafik inte kunna uppfyllas.
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7.1

Utredningens férslag beddms forhalla sig inom ramen for Regionens befintliga tagstrategi
att:

"Ostgotapendeln ska fungera som stomme i lanets trafiksystem dar eventuell
samordning med andra tagtrafiksystem kan bli aktuell i det fall sddan samordning
ar ekonomiskt forsvarbar och loser en efterfrdgad kapacitetsforstarkning av
Ostgotapendeln. En sddan samordning far inte medféra krav pa inskrankningar
gallande pendelns trafikupplagg eller paverka dess ekonomi negativt. Inriktningen
anges att pendeltagstrafiken aven i framtiden kérs med ett utbud som minst
motsvarar dagens upplégg och att trafiken ska kunna utféras enligt modellen
taktfast tidtabell med jAmna tidsintervall.”

Enligt Swecos bedémning innebér forslaget utifran Vagval Regionaltag att regionaltaget
bidrar till kapacitetsforstarkning av Ostgétapendeln och ar sannolikt en mer ekonomisk
forsvarbar atgard jamfort med att kora insatstag i pendeltagstrafiken. Detta i och med att
det dven kan innebara ett minskat fordonsbehov da det sannolikt innebér att inte samtliga
pendeltdg, atminstone inom en overskadlig framtid, behéver multipelkoppplas. Detta dock
forutsatt att det inte genererar allt for stora resurser inom regionaltagssystemet och att
Regionen kan hitta en éverenskommelse avseende finansiering for den utékade
regionaltagstrafiken som kravs.

Daremot gar utredningens forslag delvis emot tidigare inriktning att "generellt bor
Ostlanken hallas fri frin av samhallet upphandlad trafik”. | denna utredning foreslas
regionaltagen till Stockholm via Skavsta och Nykoping trafikera Ostlanken. For Vagval
Regionaltag foreslas dessa aven trafikera Ostlanken mellan Norrképing och Linkdping
Utifrdn nu kanda forutsattningar ar detta en trafik som inte kan betraktas som kommersiell
trafik.

Fortsatt arbete

Denna utredning &r att betrakta som ett forsta underlag som pekar ut en majlig inriktning
for Regionens tagtrafik. Utifran det som har har identifierats som forslag for inriktning
finns ett antal atgarder att betrakta som forutsattningar for att komma vidare i arbetet.

Inriktning infor lokaliseringsstudie av ny jarnvag Linkdping-Jonkoping. | detta arbete
bor fragan kring koppling mellan Ostlanken och Stédra stambanan innan den nya
jarnvagen finns pa plats hanteras.

Atgardsvalsstudie for Linkdping vastra som mer i detalj beskriver behovet av
pendeltagsuppehall, mojlig lokalisering samt alternativa maojligheter att tillgodose
transportbehovet i vastra Linkdping. | denna del ingér dven arbete med fordjupad
Oversiktsplan for Malmslatt.

Inom ramen for En Béttre Sits och kommande arbete med systemanalys bor
Ostergotland sakerstalla att fragan kring koppling sédra stambanan och Ostlanken
hanteras. | detta arbete bor dven behovet av utdkad infrastruktur pa strackan
Jarna/Sodertalje-Stockholm C beaktas.

Detaljerad genomférandeplan inklusive fordjupad beskrivning av ekonomiska
konsekvenser. Detta behdver ocksa inkludera att tillsammans med MALAB berékna
kostnad for regionaltagstrafik Norrkoping-Mjclby for att jamféra alternativet med
insatstdg samt hur en finansiering av detta kan se ut i relation till Gvriga delagare av
MALAB.
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Parallellt med genomférandeplan kan dven andra alternativ som identifierats vid
kontakt med angransande 1&n vara vardefullt att analysera vidare. Detta géller
exempelvis att studera forutsattningar att anvanda T&g i Bergslagens trafik som
kompletterande regionaltag helt eller delvis istallet for MALAB:s trafiksystem. Aven
mdjligheten att forlanga Krosataget fran Jonkopings lan for att battre samutnyttja
fordonsresurser kan vara vart att studera i detta sammanhang som ett satt att ddmpa
kostnadsokningen.

Folja pagaende arbete med planering av Ostlanken och nya stationer i Linkoping och
Norrképing och hantera eventuella nya férutsattningar avseende trafiksystemets
utformning.

Justering av lanets tagstrategi da utredningen foreslar att icke kommersiell trafik ska
trafikera Ostlanken.

Aby boér utredas vidare tillsammans med Norrképings kommun for att ta fram en
gemensam strategi for omradet och hur trafikférsorjningen och infrastrukturen bor
utvecklas.

En ny utredning bor aven tillsattas for att analysera hur Kolmarden ska trafikforsorjas i
framtiden, eventuellt i samarbete med S6dermanlands lan.

D4 utredningen tydligt visar pa ett okat behov av ytterligare fordon bade for
Ostgotapendeln och for regionaltagstrafiken bor dessa fragor utredas noggrannare,
eventuellt tilsammans med andra regioner samt med Transitio.

For att specificera behovet av depakapacitet, verkstadsplatser och
uppstallningsplatser bor en fordjupad analys goras for att forbereda markansprak och
liknande.
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8 Bilaga 1 — Kortider Ostgotapendeln
Tabell 11 Kértider med Ostgotapendeln Norrkdping-Motala/Trands med X61 och 8 % kortidstillagg.

Kélla: RailSys
Ostgotapendeln Ostgotapendeln
Norrképing 00:00 Norrképing 00:00
Kimstad 00:11 Kimstad 00:11
Linghem 00:21 Linghem 00:21
Linkdping 00:28 Linkdping 00:28
Linkodping Vastra 00:33 Linkoping Vastra 00:33
Vikingstad 00:38 Vikingstad 00:38
Mantorp 00:44 Mantorp 00:44
Mjolby 00:51 Mjolby 00:51
Skanninge 01:02 Boxholm 01:00
Motala 01:11 Tranas 01:11
Motala 00:00 Tranas 00:00
Skanninge 00:09 Boxholm 00:11
Mjolby 00:15 Mjolby 00:20
Mantorp 00:27 Mantorp 00:27
Vikingstad 00:33 Vikingstad 00:33
Linkoping Vastra 00:38 Linkoping Vastra 00:38
Linkdping 00:43 Linkdping 00:43
Linghem 00:50 Linghem 00:50
Kimstad 01:00 Kimstad 01:00
Norrképing 01:11 Norrképing 01:11
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