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Hur utvecklar vi Ostergdétland till en levande region for alla
Smd kommuner i periferin far inte del av tillvéxten — vill vi ng verklig féréndring krévs en ny
planeringsdoktrin dér byggnation av bostdder och infrastruktur koordineras pd regional nivad

| Ostergétland finns 13 kommuner, tva stora; Norrképing och Linkdping, darefter foljer
Motala, Mjolby och Finspang, med 20-50 000 innevanare. Resterande, de 8 minsta
kommunerna, har alla mindre &n 15 000 innevanare.

Norrképing och Linkdping har tillsammans 65 % av Ostergétlands befolkning p& ca 450 000
innevanare. Vad betyder denna dominans fran de stora kommunernas sida for regionens
utveckling som helhet? Under de senaste 3 aren &r det enbart de stora; Norrképing och
Linkdping, som vaxer i samma takt som genomsnittet for Sverige. Ovriga har svag tillvixt och
deras andel av befolkning i Ostergdtland kommer succesivt att minska om inget gérs sa att vi
far en livskraftig region i alla delar av lanet.

Sverigeférhandlingen fér Ostldnkens dragning genom Ostergétland férstirker obalansen —
bade Norrkoéping och Linkdping har lovat utdkat bostadsbyggande for att fa stationer till
Ostlanken — ett atagande som inte var sarskilt betungande eftersom tillvaxten har anda
ligger hogt.

Hur vander vi utvecklingen s& att alla kommuner i Ostergétland far del av tillvixten?

Hur binder vi samman regionen med effektiva transportmedel sa att tillgangligheten okar for
alla, inte bara regionens storstadsbor?

Sveriges Byggindustrier och professor Géran Cars pa KTH, publicerade nyligen en artikel med
namnet ”Infrastruktur som motor for bostadsbyggande”. Den kan ses som en vandpunkt for

hur vi planerar vart samhallsbygge — idag tillimpas den s.k. 4-stegs principen som innebar att
nyinvesteringar i infrastruktur évervags forst som sista alternativ och nar resandeunderlaget

i befintliga 16sningar slagit i taket.

Nu maste potentialen i nybyggnation av bostader tas i beaktande néar investeringar i
infrastruktur planeras. Fortatningar i vara stora stader vantas inte ge tillrackligt tillskott for
att bygga bort var bostadsbrist. Vi maste saledes tillampa ett regionalt perspektiv pa var
bostadsforsorjning — det gors inte idag. Regionen ansvarar for kollektivtrafiken och
kommunerna for den fysiska planeringen.

Investeringar i jarnvdag maste ske med statliga medel. Regionen har i lanstrafikanslagen ca
120 miljoner per ar som man rader éver — knappast en budget for nysatsningar pa jarnvag.
Det ar ur Trafikverkets budget for vag- och jarnvagssatsningar som medel maste prioriteras.

Att bygga nya jarnvagar ar ett storts steg att ta men hur tar vi vara pa och utvecklar de
tillgdngar som redan finns — t.ex. Tjust och Stangadalsbanan. Banor som kan ge
pendlingstider i en storre region i framtiden.

Regeringen har uppmarksammat fragan i direktiv till Trafikverket den 23 mars och begart att
hansyn ska tas till infrastrukturens betydelse for bostadsbyggande - en ny utmaning for
Trafikverket! Hur agerar berérda kommuner och var Region for att fragan ska fa prioritet i
var region? Tidsfonstret &r 6ppet till den 31 augusti da Trafikverket ska presentera forslag till
Nationell Plan.
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