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Ligg grunden till Region Ostra Gétaland genom satsningar pa regionbanor
Oppet brev till vara riksdagspolitiker pa Ostgdta banken

Den 30 november &r sista dagen for att lamna remiss synpunkter pa Trafikverkets forslag till
transportinfrastrukturplan for perioden 2019 - 2028. Det leder under varen till en proposition och
beslut i riksdagen. Ni far den har skrivelsen for att ni sitter i Trafikutskottet pa mandat fran viljarna
i Ostergotland. Vi kdnner inte till hur beredningen av den nationella planen gér till nar
remissperioden avslutas men vi antar att Trafikutskottet utgor det viktigaste nalsdgat i processen
framtill fardig proposition.Det ar har ert uppdrag kommer in, att géra en avvagning som tjanar landet
basta samtidigt som ni ska tillvarata intresset fran den region ni foretrader.

Vi vill nu att ni forst och framst foretrader regionens intresse!

Det ar allmént kant att en storregion behéver vara ca 1 miljon innevanare for att bilda ett eget
arbetsmarknadsomrade - Ostergétland har knappt hélften.

Link6ping och Norrkoping ar naturliga centra i en ny regionbildning med ett valdiversifierat
naringsliv, universitet och hogskola, universitetssjukhus och flera myndigheter med spetskompetens.
Men Linképing och Norrkoping ser i for hog grad pa sina egna intressen och for lite pa betydelsen av
regionens utveckling! Och, regionens politiker férstar inte behoven.

Vi har forsokt belysa problematiken i 3 artiklar som publicerats i Corren.
| var artikel den 15 juni beskriver vi utgdngslaget for Ostergdtlands smakommuner.

http://www.fjardetankesmedjan.se/web/content/471?unique=f5d2f829c677029b46fb6ed80c42c86
43aca9%616

| var artikel den 28augusti beskriver vi hur Ostergétland tappar i tillvaxt i férhallande till vara
storstadsregioner, Stockholm, Véastra Gotaland och Skane.
http://www.fjardetankesmedjan.se/web/content/472?unique=2dcb0538f05ec55fbd369d78d9af498
2fe038408

| var artikel den 23 oktober sa beskriver vi hur vara regionpolitiker gor fragan, behévs matarbanorna,
till en formfraga och ett initiativ fran KD rostas ner utan en saklig debatt om behoven!
http://www.fjardetankesmedjan.se/web/content/473?unique=aea3282ee48304c344723bd4a39d17
1749c43281

Vi lever i en tid da hallbarhetsfragor blir allt viktigare och detta ar uppmarksammat bl.a. genom 17
miljomal som riksdagen beslutat om. | Naturvardsverkets genomlysning fran 2015 papekas att vi
missar de flesta malen satta till 2020. Man papekar vidare att kommunernas
miljokonsekvensbeskrivningar har brister, dd man pa kommunal niva ofta saknar kompetens, eller
genomfor dessa som ett tillagg efter att man redan valt bort alternativa
realiseringar.Naturvardsverket foreslar en regional planering for att komma tillratta med bristerna!

| Bostadsplanerings kommitténs utredning fran 2015 framférs samma behov, en fysisk planering
som utgar fran ett regionalt tankande. | Landsbygdsutredningen finns flera beréringspunkter som tar
upp fragan om hur vi undviker 6kade klyftor mellan stad och land och dér transportinfrastruktur kan
gora skillnad.
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| regeringens direktiv till Trafikverket, den 23 mars i ar, sa fanns ett krav- att Trafikverket skulle ta
hansyn till hur infrastruktursatsningar paverkar bostadsférsorjningen, en fraga som tyvarr fatt
alldeles for litet utrymme i Trafikverkets férslag. Se bilaga.Vi anser dessutom att Trafikverkets
analysmetoderi for hog grad ar tillbakablickande och darmed underskattar trafiktillvaxten, vilket flera
satsningar genom aren visat.

Vi vill nu uppmana Trafikutskottets medlemmar p& Ostgétabinken att engagera sig i fragan

1. Las vara artiklar

2. Las Naturvardsverkets genomlysning av miljomalen fran 2015
3. Las Bostadsplaneringskommitténs forslag

4. Las Landsbygdsutredningens dito

Givet denna bakgrundsinformation, och krav pa regionalisering for att sakerstélla en hallbar
samhallsutveckling, sa far vi sjalvklart inte 6deldgga en del av |6sningen, som banorna utgér, for var
regionala utveckling -Tjust- och Stangadalsbanan har potential att bli den transportinfrastruktur
som leder till en vitalisering av Ostergotlands sydostra delar och Kalmar lidn och som baddar for
den nya storregionen Ostra Gétaland. J6nképings 13n har en given plats i regionen men hir har
framsynta lokalpolitiker redan tagit saken i egna hander, till skillnad frdn Ostergétlands. Detsamma
géller Kalmar 1an som satsar medel i sin LTA plan for att vidmakthalla banornas standard.

Det som skymmer sikten ar att ansvariga politiker i Ostergdtland &r néjda om man far en
hoghastighetsjarnvag till Stockholm, man ar néjd med vara en satellit till Stockholm, en enligt var
mening alldeles for |dg ambitionsniva!

Utan matarbanor till Ostldnken sa blir inte Ostlanken I6nsam!

| den fragan ar Region Skane en forebild - genom att stélla krav pa matarbanor i
Sverigeforhandlingen, som en motprestation for medfinansiering, sa har man lyckats fa flera
anslutningsbanor inkluderade i satsningen pa hoghastighetsjarnvagen. En mogen region agerar sa!
Det dr dags for Trafikutskottets representanter fran Ostergdtland att gora skillnad i denna fraga —

potentialen i Region Ostra Gétaland &r vart en battre hantering! Kalmars representanter kommer att
valkomna ert engagemang i fragan!

For Fjarde Tankesmedjan

Lennart Asplund, ledamot
Lars Bergkvist, Ordférande

www.fjardetankesmedjan.se

Bilaga: Trafikverkets forslag till nationell plan missar malet
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Trafikverkets Forslag till nationell plan fér transportsystemet for 2028- 2029
missar malet att ge hela landet tillvaxtmaojligheter.

Trafikverkets forslag gar stick i stdv mot den politiska strdvan att stimulera ”hela Sverige”.

Den samhallsekonomiska I6nsamheten av vaginvesteringar blir alltid hégre an for
jarnvagsinvesteringar, med de berdkningsmetoder som Trafikverket anvander, och regionala effekter
av en uppsnabbad jarnvag finns inte med i verktygsladan.

Trafikverkets prognoser for atgéarder i jarnvagen underskattar trafikokningen av
jarnvagssatsningar. Svealandsbanan byggdes enkelsparig i stallet for dubbelsparig. Den fick en
sjufaldig resandedkning. Darfor tvingas man nu bygga motesspar for att minska trangseln eftersom
resandet har blivit storre dn vad Trafikverket rdknade med i sina prognoser. Upprustningar av
Blekinge kustbana gav en tiofaldig resandedkning. Pa banan Ystad — Simrishamn blev 6kningen
attafaldig.

En sadan potential finns dven i vara regionala banor som SKL lyfter fram i sitt stallningstagande fran
maj 2017 (Stallningstagande: Regionala banor 2017) - de regionala banornas betydelse for bade
person- och godstrafik ska varderas hogre samt ta hansyn till kommande trafikokningar.

I Trafikverkets forslag till Nationell Plan finns ett PM som tar upp fragan om hur infrastruktur kan
stimulera bostadsbyggande, i enlighet med regeringens direktiv fran den 23 mars. Men, ansatsen ar
till huvuddelen en teoretisk analys som pekar pa en mangd svarigheter i analysférfarande — inga
konkreta forslag pa angreppssatt finns, med ett undantag. Trafikverket skriver kanske boér
manidentifiera transportinvesteringar i delar av regioner dar priserna idag ar relativt laga men dar
tillganglighetsskapande atgarder kan hoja priserna relativt kraftigt — av en handelse, omstandigheter
som ofta ar radande pa mindre expansiva orter.

Kanske och bor leder inte mot malet. Inte heller att titta i backspegeln pa trafikutvecklingen.
Trafikverkets arbete bygger i for hog grad pa statiska forhallanden vilket gor att fornyelsen i vara
regionala jarnvagssatsningar alltid kommer pa skam. Det rader knappast nagon tvekan om
potentialen, det finns empiri pa detta, i Skane! Sedan utbyggnaden av Pag atagen har flera smaorter
sett sina marknadsvarden uppvarderas radikalt.

Det ar dags for ansvarstagande — om inte Trafikverket méaktar med sa far vi sakerstalla att den
politiska styrningen blir effektiv!

Den nationella investeringsplanen behéver kompletteras med politiska mal for att bygga ett socialt
och miljomadssigt hallbart Sverige. Planen stimulerar enbart tillvixt i redan tillvéxtstarka delar av
landet och spéar pa en fortsatt Gverexploatering av storstadsregionerna pa de mindre expansiva
orternas bekostnad.

Gor om — planen duger enbart som bakgrunds- och nuldgesbeskrivning, inte som redskap for det
fortsatta samhallsbygget. Och, bygg gdrna héghastighetstag men lat detta ske med lanade medel -
Hoghastighetsnatet far inte bli en gokunge, som 6deldgger stora delar av vart 6vriga jarnvagsnat i
Sverige.

For Fjarde Tankesmedjan

Lennart Asplund, ledamot
Lars Bergkvist, Ordférande
www.fjardetankesmedjan.se
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